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Who am I

- Griet DE CEUSTER

« MSc. Civil Engineering 1994 - KU Leuven
(Ir. Bouwkunde - civiele techniek)
— Erasmus to Delft to study transport engineering

« My first job: consultant for local communities
* Did a postgraduate in Business Economics inbetween

 Started a PhD in 1999 but never finished.

My jobs now:
— CEO at TML
— Prof. at KU Leuven
— Expert at CINEA (EU)
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What is Transport & Mobility Leuven

« KU Leuven spin-off
« Founded in 2002

 Private research
institute

- We conduct research {1/ The p,l i
and studies ’;‘: il 1 S

« Specialised in i e iy
quantitative o

transport research
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What is Transport & Mobility Leuven

TIIBI‘B are Mﬂ WIJBS 0'
neonle Wi llllS wnrld

Areas of expertise:

« Transport economics (incl. impact
assessments, SCBAs, ...)

« Traffic flow theory (incl. ITS
measures, congestion estimates).

« Transport analyses (private road,
rail, public transport, IWW, air, ...) |

« Environment, public health,

« Traffic safety (incl. legislation,
infrastructure, veh. technology, ...

« Spatial economics (incl. regional /Those.\r)ho

devglopment) from incomplete data
 Social effects
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Overview of our core activities

Our clients

government

Belgium (all levels) 50%

Europe (DGs, FP5/6/7, H2020, ...) 40%
lobby

(Greenpeace, IRU, ACEA, T&E, ...) 10%

— Strongly quantitative (prediction models, simulation techniques, ...)
— Policy support (we influence policy)

— Combining fundamental and applied research

— Linking theoretical findings with practical knowledge

— Bridge between university and society

— Independent and open policy
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Motivation for starting a spin-off in 2002

« Valorisation of
scientific research

« Contract research
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12 ir, 3 ing, 2 bio-ir,
7 economist,

1 psychologist,

4 physicist,

1 computer scientist,
1 linguist, 17 PhD’s
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TML is regularly featured in the press

"HL_EW STUDV SHUWS

ECAN GET&O&TO B[lIEU[ ANYTHING
AS LONG A‘S W'E SAY'A NEW STU[IV

m ROB TV B
actueel :
altijd dicht bij jou @ — '
f == e . 3
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2004 Man bijt hond: vox pop on traffic jams

Rubriek: Actua
Actua, de dagelijks reportage van Man bijt hond. Spits van toon en kort op de bal.

Pagina's: <123456789101112 131415 ... >

Titel: Autorust / heelmeesters ~ Datum: 27 januari 2004

Autorust

Vlaanderen slibt dicht. Dat staat nu ook
wetenschappelijk vast. Samen staan
we elk jaar meer dan 9 miljoen uur in
de file. Maar een paar auto-oases
ontsnappen de wagendans. Zoals
Krombeke en Alveringem. Want terwijl
de autoindigestie dag na dag voor de
naambekendheid zorgt van De
Welriekende dreef en het Vier
Armenkruispunt genieten de inwoners
er in de verkeersluwte van hun
Westvlaamse dorpen daar met volle teugen van hun dagelijkse autorust.

OUTHAWNE
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DeMorge
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MAATSCHAPPELIJKE VERVUILING VOERTUIGEN

. Schade aan milieu/ 100 km (in euro)
- Betaalde belasting / 100 km (in euro)

® Verhouding betaalde belasting / schade aan milieu

DIESELWAGENS

A

Grafiek De Morgen / Bron Transport & Mobility
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ONDERZOEK NAAR ALLE KOSTEN DIE WEGVERKEER MEEBRENGT

Auto moet
driemaal duurder
worden

KOSTEN WEGVERKEER

| Belastingen per 100 km (<) [ Schade per 100 km €

Dieselwagen - 6.0 | 5.0
Benzinewagen - 11,6 | 24,4
Motorfiets . 5.0 [ 3L0

1.9 | — 36,2

Lichte vrachtwagen Il

135 I 575

Zware vrachtwagen I

DS-Infografiek | Bron: Transport & Mobilit

BRUSSEL — Mocht de overheid ervoor opteren alle kosten van
het wegverkeer te verhalen op de antogebruiker — het princi-
pe ..de vervuiler betaalt”™ — dan zouden de verkeersbelastin-
gen moeten verdrievoudigen. Dat blijkt uit een studie van het
Leuvense onderzoeksinstituut Transport&Maobility (TML), op
vraag van de Vlaamse Milieumaatschappij.

derzocht meteen ook hoeveel scha-
de de wagengebruiker veroor-
zaakt. Wat blijkt? De kosten van de
wagen deklen lang niet de schade
ET gebruik van een wagen is die het verkeer veroorzaakt,
niet  goedkoop: aankoop, W Wat betaalt de weggebrui-
brandstof, belastingen en verzele-  ker?
ringen nemen eenflinke hapuithet  De  onderzoekers

Van onze redacteur
Dominique Minten

berekenden

gezinsbudget. Het Leuvense onder-
zoeksinstituue Transport&Mobility
deed onderzoek naar de precieze
kosten van de wagen, maar het on-

eerst de gemiddelde prijs van een
voertuigkilometer wssen 1991 en
2002, Daarbij werd rekening ge-
houden met brandstofkosten, ver-

keersbelasting, verzekering, aan-
koop, taksen. ..

Bij de personenauto’s valt het gro-
te verschil op tussen diesel- en ben-
zinewagens. Per 100 kilometer kost
een dieselwagen gemiddeld 18,3
euro waarvan 6,9 euro naar de be-
lastingen gaat. Bij benzinewagens
is dat 28 4 euro waarvan 11,6 euro
belastingen. ,.De prijs per kilome-
ter is bij een dieselwagen een stuk
lager omdat de accijnzen op brand-
stof lager zijn en omdat dieselwa-
gens gemiddeld meer kilometers
per jaar rijden”, zegt directrice
Griet De Ceuster van TML.

De prijs per kilometer voor lichte
dieselvrachtwagens ligt lager dan
bij personenwagens. In Vlaanderen
wordt gemiddeld 14,5 euro per 100
kilometer betaald. Zware vracht-
wagens en bussen zijn duurder.
Vrachtwagens kosten gemiddeld
453 euro per 100 kilometer waar-
van 13,5 euro belastingen. Voor
bussen komt de berekening uit op
54.8 euro per 100 kilometer waar-
van 15,1 euro belastingen.
® De schade van het wegver-
keer

Maar het verkeer kost niet alleen
aan de gebruiker, het heeft ook
heel wat ongewenste neveneffec-
ten, de zogenaamde externe kos-
ten. TML hield rekening met lucht-
vervuiling,  klimaatverandering,
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Meer verkeer, minder uitstoot

Technologie maakt de auto’s tegen 2030 een stuk schoner, ondanks de toename van het verkeer. De overheid
moet de milieuvriendelijke wagens daarom fiscaal promoten, vindt de autosector.

Van onze redacteur
Tom Ysebaert

BRUSSEL.
ET Leuvense studie-
bureau Transport &
Mobility  (T&M)
heeft een voorspel-
ling gemaakt van de
evolutie van de uitstoot in het
verkeer tot 2030. Dat gebeurde
inopdracht van Febiac, de koe-
pel van de Belgische auto-in-
dustrie, en van de federale
overheidsdienst Mobiliteit.

In de studie staat dat het aan-
tal gereden kilometers vandaag
80 miljard bedraagt en in 2030
oploopt tot 100 miljard. Er
zouden dan 6 miljoen voertui-
gen rondrijden.

Ondanks die forse stijging
van het verkeer zou de uitstoot
van schadelijke stoffen dras-
tisch afnemen. De uitstoot van
roetpartikels (fijn stof) daalt
met 90 procent, stikstofoxides
(NO,) met 70 procent, kool-
stofmonoxide (CO) met 80
procent en de vluchtige orga-
nische stoffen (VOC) met 86
procent (zie grafiek). Volgens
T&M is dat te danken aan de
almaar betere motortechnolo-
gie. Vanaf dit jaar moeten wa-
gens aan de norm Euro 4 vol-
doen, Europa zou tegen 2009
een nog strengere norm, Eu-

De auto-industrie vraagt een fis
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gen rondrijden.

Ondanks die forse stijging
van het verkeer zou de uitstoot
van schadelijke stoffen dras-
tisch afnemen. De uitstoot van
roetpartikels (fijn stof) daalt
met 90 procent, stikstofoxides
(NO,) met 70 procent, kool-
stofmonoxide (CO) met 80
procent en de vluchtige orga-
nische stoffen (VOC) met 86
procent (zie grifiek). Volgens
T&M is dat te danken aan de
almaar betere motortechnolo-
gie. Vanaf dit jaar moeten wa-
gens aan de norm Euro 4 vol-
doen, Europa zou tegen 2009
een nog strengere norm, Eu-

SCHADELUKE
STOFFEN DALEN
DRASTISCH,
BROEIKASGAS NIET

ro 5, opleggen.

Met broeikasgassen en zeker
CO, ligt het anders. Dat zou
aanvankelijk (licht) dalen en
na 2015 weer (licht) toenemen.
CO, is niet giftig maar het
wordt wel verantwoardelijk
geacht voor de klimaatveran-
dering. Voor een beheersing
van de uitstoot van koolstofdi-
oxide rekenen de onderzoekers
op de introductie van hybride
wagens, die gecombineerd op
elektriciteit en andere brand-

Emission
standards:
Euro 5 and Euro 6

De auto-industrie vraagt een fiscaliteit die milieuvriendelijke auto’s bevoordeelt. © Michiel Hendryckx

Fuolitie van de emissi eorin Relpis

200
150
~~.~--t----------—----
100
50
fEREELammam
0 r T T T T T T T T
1950 19% 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

e \fORITUI KO MetET

= == (02: koolstofdioxide,

niet giftig maar broeikasgas

NOX: stikstooxides,

dragen bij tot verzuring en smog
VOC: vluchtige organische stoffen
sommige kankerverwekkend

= G0: giftig koolstofmonoxide

= = = PM: rogtpartikels

verantwoordelijk voor fijn stof
dat diep in de longen dringt

stof rijden, en van wagens op
aardgas. In 2030 zouden ze sa-
men 45 procent van de markt
uitmaken. Waterstof is buiten
beschouwing gelaten.

Ook het groeiende gebruik
van biobrandstoffen en van

D3-Infografiek | Bron: Transport & lobility, 2006

kleinere, zuinigere dieselwa-
gens moet het CO, onder con-
trole houden. Europa legt van-
daag een uitstootlimiet van 140
gram per km op als norm tegen
2009, Er is sprake van een
norm van 120 gram.
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Ook de uitstoot van N,O
(lachgas) neemt toe, net als die
van koelvloeistoffen van airco’s
(HFC’s). Wellicht wordt het
gebruik daarvan aan banden
gelegd tegen 2017,

Vandaag beantwoordlt nog

TRANSPORT
* MOBILITY

2006

een kwart van de wagens niet
aan de Euro 1-norm. Ze malen
slechts 6 procent van de kilo-
meters af maar produceren
meer dan een derde van de uit-
stoot van NO, en 13 procent
van het fijn stof.

Febiac leidt uit de studie af
dat een autofiscaliteit die mi-
lieuvriendelijke wagens be-
voordeelt, nodig is. Vandaag
worden oude wagens, die dus
vervuilender zijn, beloond.
Dat moet andersom voor Febi-
ac. Andere maatregelen — het
duurder maken van het ver-
keer — of duurdere brandstof
hebben niet hetzelfde milieu-
effect (zie hiernaast ).

[de federale minister van
Leefmilieu, Bruno Tobback
(SP.A), noemt een fiscaliteit die
oudere wagens zwaarder belast
wasociaal” ,,Dat zal oma ver-
plichten haar oude wagen,
waarmee ze zelden rijdt, van de
hand te doen en een nieuwe te
kopen die ze niet nodig heeft.”
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2008 Rapport moedigt invoering
supertrucks aan

{illustratiefota)

De invoering van ecocombi's zou over het algemeen een positieve impact
hebben. De supertrucks {25,25 meter en 60 ton) maken het transport
goedkoper, zijn lichtjes beter voor het milieu en hebben een positief effect op
de verkeersveiligheid. Dat zijn de belangrijkste conclusies van een studie naar
de potentiéle Impact van ecocombi's In Europa. De studie werd in opdracht
van de Europese Commissie uitgevoerd onder leiding van het Belgische
studiebureau Transport & Mobility Leuven (TML)

Proefprojecten

Het Leuvense studiebureau boog zich de voorbije maanden samen met
buitenlandse experts over de impact van een eventuele aanpassing van de
Europese regels rond de afmetingen van vrachtwagens. Europa voorziet
momenteel maxima van 18,75 meter en 40 ton, maar in verschillende
Europese landen (bijveorbeeld Finland en Zweden) worden langere
vrachtwagens tot 25,25 meter en 60 ton toegelaten. Ook andere landen,
waaronder Belgié, plannen proefprojecten.

1 TRANSPORT
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2009

DE STANDAARD
WOENSDAG 21 JANUARI 2009
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Files

heltt langer in 2020

Aangezien meer dan 90 procent van de verkeersopstopping zich in
Vlaanderen afspeelt, zal het verkeersprobleem van de toekomst zich ook
voornamelijk daar afspelen.

VAN ONZE REDACTEUR

TOM YSEBAERT

LEUVEN | Tegen 2020 zal de file
in Belgié met meer dan de helft
aangroeien. Deze sombere toe-
komstvoorspelling staat in een stu-
dievan het Leuvense studiebureau
Transport & Maobility (TML) in op-
dracht van de federale overheids-
dienst Mobiliteit.
TML analyseerde de verkeerscon-
gestie op onze wegen tussen okto-
ber 2007 en maart 2008. Het con-

alundaawda Ak M1 swssanes * wrawnm An
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doen. En die is niet van de poes.
In 2007 bedroeg de gemiddelde
lengte van de files op de hoofdwe-
gen in Vlaanderen 103 km. Tegen
2020 zal dat aangedikt zijn tot 160
km (zie grafiek). Voor heel Belgié
neemt de file toe met 54 procent.
Het aantal verloren uren stijgt met
36 procent. De toename van het
verkeeris het grootste in Brussel (+
26 procent). Gevolgd door Vlaan-
deren (+ 16 procent) en Wallonié (+
15 procent).

Tin andawsaalrann anlramman

Ant An

men en de verbetering van het wa-
genpark.

Maar omdat het wverbruik nog
steeds blijft toenemen, gaat ook de
uitstoot van het broeikasgas CO:
nog steeds in stijgende lijn. ‘De
nieuwe wagens zullen nog onvol-
doende zuinig zijn om de toename
van het verkeer te compenseren’,

Uitstoot neemt af,
behalve van CO:

Prognose van de files tegen 2020

B Gemiddelde filelengte inkm
2007 | mm 2020
180 |
160 |
140 |
120 |
100

Viaanderen Walloni& Brussel  Antwerpen Gent Luik

DS+Infografiek | Bron: FOD Mabilitgiten Vervoer
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aanplanten.
tijnplant groeit
kend alternatief
n enorme kans
ngslanden. Wij
proefproject in
ten Missour en

ig milieuvoor-
De COy-uitstoot
esel is niet nul,
1. Bij de produc-
biodiesel wordt
veelheid CO5 en
eproduceerd. Je
het gebruikvan
daalt tot onge-
oorspronlkelijle
2re broeikasgas-
‘ocentCOy-equi-
pronkelijke uit-
olluenten, zoals
lesel soms zelfs

diesel.”
(PD)
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. Belgische stad die met chauffeur-
. loos vervoer wil experimenteren’,
. zegt Kristof Carlier van Transport &

DOOR PETER DUPONT

Met het project CityMobil wil de EU een

| aanzet geven tot een efficiéntere organisatie
van het stedelijke vervoer. “"Het is niet de
i bedoelingom detraditionele auto helemaal
\ te bannen”, zegt Carlier van projectpartner
\ Transport & Mobility. “Wel moet het de auto
in de stad vervangen via geautomatiseerde
i auto’s, bussen en metro’s.”

Er wordt al jaren met mondjesmaat geéx-

\ perimenteerd met chauffeurloze voertui-
gen. De meeste vooruitgang boekt de geau-
| tomatiseerde auto, waar de introductie van
i Advanced Driver Assistance (ADAS) het rij-

B Met geautomatiseerde cyberauto’s
wil de EU hetvervoer beter organiseren.

comfort behoorlijk heeft verhoogd.
Daarnaast lopen er enkele experimenten in
metro’s in Parijs, Londen en Lille, en sommi-
ge pas geintroduceerde geautomatiseerde
bussen in Rouen, Eindhoven en Capelle aan
den IJssel. Carlier: “CityMabil zal volledig
geautomatiseerde voertuigen uittesten die
op sporen lopen, transportsystemen op
vastgelegde corridors, en ‘dual-mode’ voer-
tuigen: voertuigen die manueel bestuurd
kunnen worden of automatisch rijden in
bepaalde stadsgebieden.

FOTO RY
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Tegen het eind van het project zullen er
Europa minstens drie plaatsen met zo'mn v
voersysteem zijn. Carlier: “De Spaanse st
Castellon zal dual-mode bussen inzetten ¢
automatisch of manueel bestuurd word:
In het nieuwe expocentrum in Rome zal e
vloot geautomatiseerde ‘cybercars’
bezoelkers vervoeren tussen de parking
het expocentrum. Op de luchthaven v
Heathrow zal een systeem de passagiers v
voeren van en naar de terminals in geau
matiseerde voertuigen.”

Enlkele andere Europese steden zullen e
toepassing met geautomatiseerde voert
gen op kleinere schaal realiseren. "Wij w
kenaan zo'nconcept”, zegt Carlier. “In Bels
heeft er zich nog geen stad aangedier
maar dat kan nog altijd. Er is ook Europe
steun voorzien. Steden als Leuven, Brussel
Antwerpen kunnen gemalkelijk expe
menteren. Enkel de wet werkt tegen. Zo
het onduidelijk wie verantwoordelijk is
een aanrijding met een geautomatisee
voertuig. Ons land loopt voorlopig nog n
ergwarm voor het vervoer van de toekorr
in tegenstelling tot Nederland dat veel me
durft te experimenteren.”

TRANSPORT
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Truck charging in Belgium
2009 (VIAPASS)

donderdag 23 april 2009 | Bron: belga

Kilometerheffing brengt geld op maar
lost files niet op

Al 4 reacties | reageer zelf

Een kilometerheffing voor vrachtwagens vanaf 3,5 ton zal tussen 132
miljoen en 1,7 miljard opbrengen, afhankelijk van het scenario dat
gekozen wordt. Dat blijkt uit een berekening die het studiebureau
Transport & Mobility Leuven (TML) gemaakt heeft in opdracht van de
Vlaamse overheid. Het effect op de verkeersdrukte blijft in alle
gevallen veeleer beperkt.

TML berekende zeven scenario’s, met nog twee subvarianten, en hun
gevolgen tegen 2020.

Het ‘minimalistische’ scenario — een viakke kilometerheffing, waarbij

| i la L1
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2010

dossiers > oosterweel

"Geld lenen bij burger voor uitvoering Antwerps

mobiliteitsplan"

08:36 Update “De financicring van het Anrtwerpse mobiliteitsplan zit niet goed. Waarom leent de overheid
geen geld bij de bevolking, zoals in de jaren zeventig?” Dart zegr ondernemer Christian Levsen (inks op foto

naast Griet De Ceuster van TML).
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2013

Emission control for
maritime ships

20 jaar onderzoek en ondernemerschap tussen universiteit en overheid - 8 juli 2022

Final Report:
Specific evaluation of emissions from shipping including assessment
for the establishment of possible new emission control areas in

European Seas

Authors:
Paul Campling and Liliane Janssen (VITO), Kris Vanherle (TML)
Janusz Cofala, Chris Heyes, and Robert Sander (I1ASA)

March 2013
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2014

CONSUMER MARKET STUDY ON THE
FUNCTIONING OF THE
MARKET FOR SECOND-HAND CARS
FROM A CONSUMER PERSPECTIVE

Final Report

Part 1: Synthesis Report

20 jaar onderzoek en ondernemerschap tussen universiteit en overheid - 8 juli 2022 ml & MOBILITY 18

Vier op de tien occasies vertonen
snel defecten

0 door = Print

2 0000

Wie van plan is een tweedehands auto te kopen, kijkt best goed uit. Dat zegt
althans een grootscheepse studie van de Europese Commissie. Volgens de
studie vertonen vier op de tien verkochte tweedehands auto’s in Belgié binnen
het jaar minstens één defect. Eén lichtpunt: in ons land scoort de sector net
ietsje beter dan gemiddeld. In het voormalige Oostblok koopt u echter beter
geen tweedehands auto.

TRANSPORT
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THUISARBEID HEEFT VEEL NADELEN
2 O 1 5 Telewerken hoeft u niet te doen voor het milieu
08/02/2014 | Yves Delepeleire

Als u denkt dat telewerken de files als sneeuw voor de zon doet verdwijnen en
ongelooflijk veel energie bespaart, heeft u het verkeerd voor.

Work at home does not
benefit the environment

Overheidsadministraties en grote bedrijven laten hun werknemers almaar vaker thuis werken.
Belgacom, bijvoorbeeld, spoorde deze week zijn 7.000 werknemers aan om twee dagen per week thuis
te werken. Drie op de tien werknemers van Belgacom doen dat al.

Ook bij Kleine en middelgrote ondernemingen zit telewerk in de lift. In 2010 bleek thuis werken
slechts mogelijk bij 16 procent van de kmo’s. Drie jaar later stimuleerde al 29 procent van de kmo’s
telewerken, blijkt uit een bevraging van het Neutraal Syndicaat voor Zelfstandigen (NSZ).

Maar als u thuis werkt om het milieu te sparen, dan hoeft u dat niet doen, zegt Eef Delhaye van
Transport & Mobility Leuven. Dat onderzoeksbureau berekende het effect van telewerken als in
Vlaanderen één dag telewerk per week wordt ingevoerd.

TRANSPORT
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comp

Competilion for Alr Trafic Management

BACKGROUND: COMPAIR PROJECT

The COMPAIR project {hitgis ject eul) studies new
in Europe. The goal is to inrease performance 1
mﬂmcohmﬂsuﬂesvmuslslmnma]ammdesgnswm:mmdsﬂe infroduction
of (same) competiive incentives. This should give ANSPs the necessary drive to achieve the operational
mprovements

i
The institufi designs which ider are involve:
» Requiatory approaches and ownership forms

» Unbundling within the ATM services provided

» Publiic tendang of ATC operating licenses

under b paradigms, such 3s secior less operations.
WHAT DID WE TRY TO DO?
We need a good of the structural nd cost-fficiency drivers in the ATM industry,
10 be able to forecast performance changes under the diffierent institutional designs. This is the goal of the
‘curment paper. We conduct an i study, uslngATM mainly drawn from the PRU's
ATM cost (ACE)regorts. The dataset aion-specific d:
suchas appraach

is siochasti fronfier analysis. This is the standard economeric way fo zumapammhc cost function
while for efficiency it between costs. output
Jevels, input prices and exogenaus Eactars that have an influence on this relafionship.

METHODOLOGICAL MODELLING APPROACH

We estimate a Cobb-Douglas cost funcéion which a log-finear relationship between costs, cutpuls,
input prices and exogenous drivers. The relationship can be writien as follows:

C=X B+e, With: E=V U,
Costs G, are logarithmically transfomed. The explanatory variables X, areﬂ\etnmna]za!mhginmmmaily
transformed) factor prioes w, and output level y, The explanatory variables shoud be uncorrelated wi
emor term: they 1o the production n

mean. whereas the meficiency is stricly positive and assumed fo follow a half-nomal. fruncated-nomal or
exponential distribution.
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INPUT
The most important change we iniroduce in this pager is the separate estimation of two cost funcions, one far

The current study akso differs from previous econometric productivity benchmarking studies in the sense that
'we maodify the measurement and the construction of a few vanables.

"The PRU reparts on nmmammmnwunmmmm
raparts. Welghts for an-route fight nours and ferminl movements on aqregates ot European evel:

*total oot en-mouts” divided by Total en-oauts kme” or ot uy-nmum
+ Notioe that previols. proucsty sudiss toErs among
ANSPs, rainer han the funcilon

WHAT DATA DID WE USE?

W derive most of the data from the ATM cost-effectiveness benchmarking reports, which come cut yearly
and are assembled by the PRU. These reports contain information on ATM costs and revenues each year,

PRODUCTIVITY MEASUREMENT OF AIR TRAFFIC MANAGEMENT IN EUROPE

bmilhydbm\msemimmhas a slight negaiive effect on costs, both for en-route and for terminal

. Coefficients are
mnsﬂy non-significant in almost 3l mnehc models. Nsu we have found less variaion in ownership
form than we anficipated. Most of the ANSPs are 100% state-owned corporations. There is awider variation
n names given to this instiuionsl seffing. an in the battom ine.

» W find. i bime trend in i 5o bean
over fime in our di\asEL

Results of 5FA model with time decay in inefficiency
“Battese and Coelli 1392", for en-route control

reported separately for enouke and teminal contro. They sk report ATM output messures. They further  |w aTE0 0.443 0.072 0.00
additional per —
ANSR. Wba]sondudedmmﬁualmsrelaﬁednmsm:bundsetumaﬂm economic indicators linked to | V_SUPROrt 0.326 9.072 0.00
prices and exchange rates. Keost -0.001 |0.004 0.61
‘We complemented this dataset with other data. We assembile a cost of borrowing indicator which we will use — = 0.202 0.25¢ 0.42
1o refiect the ANSP capital cost in the econometric analysis. Y
Finally, we added an indicator that rep b qualityfrom he VAR 0.105 0321 0.74
database. BUS -0.047 0.193 0.81
After performing checks on data quality and missing data, we obiain a representative panel dataset of 37  |DENS 0.100 0.129 0.44
ANSPs covering 11 years (2004-2014), with no drastic jumps or structural breaks over the years. The panel
s Eose to being balanced. There are just a few missing: PANSA (Poland) in 2004-2005, ARMATS (Amenia) | COMPLEX 0.247 0.222 0.27
for 2004-2008, MUAC i missing for al femminal control actvibes as i dos not perfor any terminal control. | SIZE 0.241 0.257 0.19
From this datasst, dinth i analysis inwhich
Eta 0.126 0.008 0.094
mmremdanmemummmmghadmmbymem parity price index. Next, we
applya \ariabies bacata of e log-fnear characteristic of

the Cobb-Dougias cost model.

... AND WHAT WAS THE OUTCOME?

Results of 5FA model with time decay in inefficiency
“Battese and Coelli 1932", for terminal control

We implement the estimation in STATA. We have tried out a number of i ifica W_ATCO 0851 .18 0.00
which are: W_suppert 0.3%8 0.079 0.00
bSkﬂ\ashnhnharmlmhhmdg:aynhlmﬁmmymrBam@;emd Cosli 1087° [12]) [rw—s 2011 0.000 0.09

iency term, ("Batiese
e oo i Y_enreute 0.488 0.133 0.00
»- Stochastic frontier medel with me-variation nihelneﬁmen:ybamandunn spenﬁclnkrup(s :[14]) ms VAR -0.316 0.287 027
“true fixed effects” approach allows one fo disentangle time-varying mefic BUS 0.505 0218 0.02

invariant unchserved heterogeneity.

DENS 0.154 0121 0.z0

We estimate all models with robust standard emors to account for possible heterageneity in the noise error
term. This robusiness comes at 3 cost as it increases the estimated standard errors and reduces the statisical | COMPLEX 0.222 0.353 0.53
significance of the results that we obiain. We only report on the first mode! here. SIZE 114 0385 2.00

With respect to economies of scale for en-route, we find a difierence in whether we control for airspace size
or not. A 10°% increase in traffic comesponds. on average. to a cost increase of around 6% in costs. if traffic
levels rise heeping the curent airspace struchure. If we let arspace size also increase with 10% we find that

single ANSP is not Ekely to lead to significant cost
efmvs {possibly enabled by virualization technologies) that enables stronger economies of scale to kick

nhn.-speqmmm of scope, we find indicative results ing the presence of i
ef;oopeANSHmmammmmmmmmmwmmmﬂmwm
seem to have a cost advantage over ANSPs that rather focus on one type of

BUT MANY VARIABLES PROVED TO BE

INSIGNIFICANT! A BIT DISAPPOINTING - NO?

Possible causes:
D-Wasltaguu:l idea to spiit the composite flight hours? There is stil a substantial degree of arbitrarness
and methadol

logical inconsisiencies in cost allocation between the teminal and enroute control across
European ANSPs. Therefore, it is quite Bkely that the results obtained and conclusions consequently drawm
are considerably affected by this issue and as such not sufficiently refiable.

ange

«costs related to en-route ATM and another one for terminal ATM. The separate
mrkmmmsepammpusummmnes en-oute fiight hours and terminal area
haveeshnaladaslglamelamusedcunwsme
mgmru-s 5 the relevant cutput measure. However, the aggregation of en-route fight hours and terminal
nmnmsssmmatmmma]mmmbemna relatively crude way .

that we also

ar

instance. we are able to estimate the economies of scale in both types of actvities. We also investigate the

evistence of economies. of soope in the combination of en-route and terminal control. This is paricularly
and

both actviies may lead fo cost reductions. However, we want fo stress that further research into

this issue is needed.

Further, we have observed the following tendencies in the econometric analysis:

Hrpupmshlaburmts(uges}mnmahgwummmmmpmsonmmmpnusbr
capital costs. This is particularly the for enoute. but it is o 3 certain extent also frue for terminal
control This cbservation may beexplamedhyhe higher share of kabar costs in the ANSP total cost level.

» Structural diferences in ar trafic characteristics between ANSPs are imporiant o explain productivity
wmnmmmmnm Traffic variability and traffic complexity seem to be

relevant

interesting given the focus of the cument study on
drivers in the ATM sector .
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Solidariteit voor hef Gezin levert

VAN ONZE REDACTEUR
TOM YSEBAERT

BRUSSEL | Moet een op de drie
yoertuigen van de weg? Het kan
een conclusie zijn als je de kli-

laag. Dat plaatst de
tor voor een grote uitdaging: in
Vlaanderen Is personen- en goe-

- derenvervoer, van de

& emissiehandel, goed voor 36 pro-
~ cent van de uftstoot.

De Viaamse overbeid gaat ervan

uit dat er tegen 2030, als we voort-

daardoor
cent in bet goederenvervoer en
4 procent In het personcnvervoer. -

‘Radicaal ingrijpen
. Slecht nleuws voor het klimaat
d

‘mensen op de fiets en op het open-
baar vervoer moeten 3

De overbeid mikt op meer .
spoorcapaciteit - 10.000 zitplaat-
sen meer - en op het beter
kaar aansluiten van de

op el-

De hele snelweg
ee=inliet -
stopeontact

Moeten alle wagens elektrisch tegen 2030?
Is ons spoornet voorbereid op een massale
toestroom? Of springen we het best allemaal
samen op de elektrische fiets? Eén ding is
zeker: de klimaateisen zullen onze mobiliteit
grondig door elkaar schudden.

vervoer zijn nodig. Om de files te
bestrijden, om de luchtvervuiling
tegen te gaan, om het verkeer velli-
ger te maken. ‘Maar daarmee zul-
Jen we het Kiimaat niet redden)
tempert Wiliam Todts van de Eu-
ropese ngo Transport & Environ-
ment de verwachtingen. ‘Daartoe
20u de omslag le groot moeten zijn!
Een massale loestroom kan ons
spoornet - eenvoudig nlet aan,
waarschuwt 0ok het studicbureay
Transport & Mobility Leuven
(TML). ‘Meer mensen op de fiets
zetten, 2al 0ok niet zo veel uitstool
uitsparen; zegt Bruno Van Zee-!
{broeck van TML, zelf een verwoed
‘woon-werkfietser. ‘Het gaal im-
mers om Klelne afstanden. Alleen
massaal gebrulk van elektrische
fietsen voor de Jangere afstand 200
lets van verschil kunnen maken.’

Volgens Todts kuonen we de

vraag naar transport radicaal te-
rugdringen. Als de accijns op
brandstoffen verdrievoudigt, als
er duur rekeningrijden wordt in-
gevoerd en als bouwen in afgele-
gen gebleden verboden wordt
‘Maar onze samenleving is daar
niet op ingesteld!

Die auto moet dan wel zuiniger
en schoner worden. Beleidsmen-
sen verkondigen dat er Legen 2030
al 20 weinig mogelijk nieuwe wa-
gens nog een Klassicke verbran-
dingsmotor mogen hebben. Hud

- plaats wordt ingenomen door w3~

gens op waterstof maar voo!
toch door elektrische wagens-
Kunnen we die de ambities

zeldzaam, kosten veel en hebben

een beperkt rijbereik. ‘Kloph
maar als de EU cen nuluitstoot
oplegt, zal de industrie zich voloP

ot
Meer fictsen en meer openbad?” ﬁ

3.1 -

Ike maatre;
nect leefbaar willen houden. Als we de klimaatdoelstel-

gelen we onze pla-

op de elektrische wagen richten,
voorspelt Todta. ‘lets vergelijk-
baars s In Californié gebeurd. De.
wagens zullen betaalbaarder wor-
den - 30.000 tot 35.000 euro. Die
Xomen er dit faar al. De batterijen
worden ook steeds beter. Als de
actieradius 400 Kilometer be-

raagt, kan de omslag snel guan!

Noors voorbeeld

De opmars van de e-wagens kan
volgens waarnemers it zonder
steunmaatregelen, zoals Noorwe-
gen ons yoorgedaan heeft. Daar be-
taal je er minder belastingen voor,
mag Je er gratis mee parkeren en
hoef je geen ol neer te tellen.

Hoe zit het in Viaanderen? Het
acticplan Clean Power for Trans-
port streefl naar een aandeel van

Vlaanderen streeft
naar 7,5 procent
elektrische
voertuigen in 2020.
Een aankooppremie
van 5.000 euro voor
zero-emissiewagens
en geen verkeers-
belasting voor
elektrische wagens
moeten daarbij
helpen

75 procent ige
in 2020. En dat dankzij een aan-
kooppremie van 5.000 euro voor
een zero-emissiewagen en geen
verkeers- of {nschrijvingsbelas-
ting voor elektrische wagens tot
2020.

‘Meer mensen op de
fiets zal niet zo veel
uitstoot uitsparen,
Alleen |

bare laadpalen bij moeten komen.
“Tegen 2020 in elke gemeente min-
stens één. Dat zijn er 2500 meer
dan vandaag. Dat moet de komst
van 60.000 elektrische wagens in
de hand werken. Er rijden er nu
‘hooguit 5.000 rond in heel Belgie.
Inge Mayeres van TML blift de
switch naar elektrische motoren
‘een dure zaak' vinden. ‘Het ls
meer lets voor niches, zoals voor
bedrijven van wie de wagens da-
gelljks voorspelbare trajecten af-
leggen binnen de actieradius en
die 's nachts kunnen opgeladen
worden (zie ook hiernaast).
€O, uitsparen in wegtransport is
sowieso kostelljk, we kunnen het

gebruik van
elektrische fietsen
voor de langere
afstand zou'fets van
verschil kunnen
maken'
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In cerste Instantic beter doen in
sectoren waar dat goedkoper fs,
zoals in de van hui-
zen of de Industrie”

Maar voor Serge de Gheldere,
Viaams Klimaatplonier, is het een
vitgemaakte zaak: met de elekiri-
sche auto's wordt de  kwestie
transport en klimaat al voor een
groot deel ‘opgelost. Zeker als ze
zelfrijdend zijn en worden ge-
deeld. Efficiént openbaar vervoer
Kan met zelfrijdende mini-busjes,
zals in Slon In Zwitserland uitge-
probeerd wordt!

Maar Is er voldoende stroom?
Volgens  het Europees Milieu-
agentschap (EEA) zal het stroom-
verbrulk met net geen tien procent
stijgen als acht op de tien wagens
clektrisch rijdt. ‘Dat valt goed
mee, vindt de Gheldere. Toch mo-
gen we volgens bem ~ door volop
in te zetten op multi-modaal ver-
Keer en op elekiriciteit die duur-

nietuith

| . '
Maaltijd komt
met schone wagen

Er zijn bedrijven en orga-
nisaties die niet wachten op.
wettelijke verplichtingen
voor 2030 en nu al een kli
maatvriendelijk wagenpark
samenstellen. Solidariteit
voor

voor onze ultstraling, maar
Tet is toch een bom geld

Van Asch toont zich daar-

om wat gefrustreerd door de
houding van de overheld.
Wi krijgen geen toegang tot

het Gezin (SVhG), be-  de steunmaatregelen. Onder

Kend van haar rondrijdende

meer vanwege

ons vzw-sta-

thuisverpleegkundigen, heeft  tuut en omdat het om
in 2012 resoluut de kaart van.  dienstwagens gaat. Daar

de ecologische vioot getrok-
ken.

“Voor onze maaltijdbezqr-
ging (n Gent-centrum beb-
ben we tien elekirische wa-.

s gekocht; vertelt Kim .\
Vin Asch, directeur (nnova-

Uie en projecten. 'Dat kon
omdat die allemaal op één
punt verzamelen en daar
kunnen opladen, en omdat
2 vaste, korte afstanden af-
leggen: We zijn er beel tevre-
den over. Wel merken we dat
de batterijen wat van hun
pluimen laten. Onze wagens,
Renault Kangoo's, zijn door

zijn volledige
vloot van 750 wagens door
clektrische voertulgen ver-
vangen in heel Viaanderen,
dus ook de wagens van de
thuisverpleegkundigen. ‘Maar
dat kwam dubbel zo duur
uit Er waren lokaal ook te
weinig laadpalen. Vandaar
dat we voor de tweede optie,
hybride Toyota's, gekozen
Tebben. Ik denk dat we nu
de grootste hybride-vioot van
Europa hebben. Milieueffect:
de CO,-ultstoot van koolstof-
dioxide werd met een kwart
teruggedrongen, die van fijn-
stof met bijna 100 procent.

1 miljoen

verliezen dat ook de transportbe-
hoefle zélf moet worden gedrukt.
Dat zegt 0ok de Viaamse over-
held. Als alle nieuwe personenwa-
gens in 2030 een nuluitstoot heb-
ben, en als dat ook het geval is
voor een deel van de nieuwe
vracht- en bestelwagens (respec-
tievelifk 10 en 28 procent), dan re-
aliseren we een reductic van
‘maar’ 14 procent. De maatregelen
om het verkeer te verminderen
2ijn dus evenzeer-nodig om ons
doel te halen. Gecombineerd zou-
den ze tot een reductie van net
geen 30 procent leiden. Dat komt
al aardig in de buurt van wat Eu-
ropa ons vraagL

Herlees alle afleveringen op
30nu

‘www.standaard.be/20:

In zijn vestiging in Mesen
Diedt SVG twee elekirische
wagens als deelauto aan de
‘buurt aan. Zelfs met chauf-
feur. Van Asch: Toch een
nieuw gegeven in een lande-
1ijke gemeente!

SVhG betaalt een prijs
voor zijn voortrekkersrol.
“Dit kost ans over Vif jaar
cen miljoen euro meer aan

leasingkosten dan als we
voor benzinewagens hadden
gekozen. Oké, het is goed

TRANSPORT
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uit Duffel zet in op drie
speerpun

Klopt toch lets niet’

aten, met de hulp
N

‘wan wat uit bet
Viaamse

subsidies uit |
Pendelfonds. Aller-

cerst de fiews. Werknemers
¥unnen die grals krijgen
voor hun woon-werkverkeet.
Afhankelijk van de afstand
tot hun woonplaats s dat

een gewone, een elekirische
of een vouwfiets. Daar wordt
nog speciale Kledij en een
fietsvergoeding bovenop ge-
legd. Gevolg: 150 personeels-
leden doen het met de fiets.

Daarnaast stimuleert het
bedrijf carpoolen. Wie samen
naar het werk kom, krijst
een gratis carwashbeurt.
Veertig poolteams zagen het
leht.

Wie samen naar

D‘:e_ti;‘erk lmm:i
rijgt een gratis

carwashbeurt

Wat zijn bedrijfswagens
betreft, kiest Reynaers stel-
‘selmalig voor wagens met
minder CO-uitstoot. ‘Voorlo-
pig zin dat nog diesels. Elek-
trisch is toekomstmuziek,
maar we overwegen wel hy-
brides en plaatsen alvast vier
laadpalen’ aldus Karin Rey-
‘naers, directeur facilty en
mobility.

“We hebben op deze ma-
nier al een COyreductie van
27 procent
Nooit gedacht dat het 20'n

- succes zou worden. (ty)

o ossasal)
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2018 LEZ Antwerp

< NWS = oOntdek [ Video « Audio Q Zoek (@ Netbinnen

"33 procent minder roet door lage-
@ emissiezone in Antwerpen”, maar
wat zijn die cijfers waard?

Zico Saerens
| De uitstoot van roet en fijn stof in Antwerpen is in €én jaar
tijd flink gedaald door de invoering van de lage-
emissiezone. Dat blijkt uit een studie die het stadsbestuur
heeft besteld. "Maar het gaat hier om technische
4 resultaten, die niet de reéle concentraties aantonen.”
1 TRANSPORT
20 jaar onderzoek en ondernemerschap tussen universiteit en overheid - 8 juli 2022 u & MOBILITY 22
LEUVEN




20 18 design of 200 traffic
lights in Antwerp

Eerste kruispunt met ‘vierkant
groen’ in stad Antwerpen:
Fietsersbond en Vias benieuwd
naar resultaten proefproject

19/02/2018 om 04:00 door Dominick Rombouts, Sacha Van Wiele

TRANSPORT
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=

Openbaar vervoer

=

Onderwijs

&

Winkels & diensten

i
Ontspanning, sport &

cultuur
Goed bereikbaar

2019 O

Gezondheid & zorg

Goed aanbod Zeer goed bereikbaar Zeer goed bereikbaar Zeer goed bereikbaar

o o o o o

Personaliseren T

Milieu impact (@)

Google most
searched words
in 2019:

13th = mobiscore

lt@mh MOBISCOKE

1:32 / 145 wp) -

Hoe "duurzaam" is de locatie van uw

enny Baert, woning? Bereken het zelf met de
fan Grommen = -
dpinion nieuwe Mobiscore
18jun © 07:44
Na het EPC, het certificaat voor de energieprestaties van
een huis, krijgen alle Vlaamse woningen nu ook een
TRANSPORT

& MOBILITY
LEUVEN
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telraam = word of the
2019 week at Taalunie

' L »
:
fl" -
g - — A C

Proefproject met camera's in huize

Verkeersveiligheid :

TRANSPORT
MOBILITY
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Nieuws Markten Netto

Opvragen van aanvullend Modehuis FNG benoemt il Euronext Brussel: favori
pensioen kan voortaan digitaal nieuwe voorzitter én CFO - voor 2020 al op dreef

NIEUWS > POLITIEK & ECONOMIE > BELGIE > VLAANDEREN

Kilometerheffing kan
Vlaanderen half miljard
euro opbrengen

W TWITTER
§ FACEBOOK
O WHATSAPP
in LINKEDIN
N E-MAIL
[1 BEWAREN
@&  SCHENK DIT ARTIKEL

m REAGEER

Rekeningrijden wordt vaak geopperd als een oplossing om het fileprobleem in Viaanderen in te dijken. ©BELGA

LUKAS VANACKER | Vandaagom 13:24

1 TRANSPORT
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Z 0 z 0 [* Nieuws  Markten  Netto

LOGIN

ABONNEER NU

WY Colruyt stapt in fitnessketen Escalatie hangt in lucht na P Gameplatform Steam voor
Jms Russische sancties tegen EU (8 rechter gesieept

We were the first to report -

West-Vian
miljardeni

on the effect of the corona Vlaanderen trapt zich stilaan weer op

. . . gang
crisis on traffic

Stk Verschil in verkeersvolume t.o.v. start lockdown
§  FACEBOOK 120 . - : .
O WHATSAPP Fietsers
INKEDIN
vrt NWS = Hoofdpunten 9 Regio H Kijk ‘I Luister ® Netbinnen
EWAAR
Verkeer op de weg daalt spectaculair (RN AR Voetgangers
EAGEER
Onderzoeker Péter Papics analyseerde de gegevens van de week van Zwaar verkeer
16 maart tot en met de week van 6 april om te zien hoe het verkeer P
veranderde in die periode. Het eerste wat opvalt, is hoeveel minder 2
verkeer er deze dagen op de weg blijkt te zijn. 20 |
o | I S [ el
Percentage weggebruikers op de weg na de lockdown, vergeleken met een ) 0 /e SR 00/08 SRR VA S 20108 S8 22/0%
normale week Bron: Péter I. Papics - Transport & Mobility Leuven - telraam.net

In week 1 werd de lockdown aangekondigd (18 maart). Een normale week staat gelijk aan 100 procent van het verkeer. Voor
auto's viel het verkeer in week 1 bijvoorbeeld terug naar 55 procent van het normale verkeer.

— grootvoertuig — auto —— fiets — voetganger
100%

week 1 week 2 week 3 week 4 week 5

De vlakken rondom de lijnen geven het zogenoemde ‘betrouwbaarheidsinterval’ aan. Bij metingen is er aitijd een bepaalde onzekerheid: een waarde zou
in werkelijkheid hoger of lager kunnen liggen. Die onzekerheid wordt weergegeven in een betrouwbaarheidsinterval.

Grafiek: fm » Bron: Telraam + Gegevens ophalen - Gecregerd met Datawrapper
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De watersto
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2021

IRJ

International Railway Journal

News Financial Passenger ~ Freight Fleet Infrastructure Policy Technology Regions ~

electric trains

or hydrogen trains?
ydrog Fleet Full electrification best suited to

replace diesel traction on Belgian
network, study finds

The study also found that hydrogen is the least likely alternative, at least until it is

further developed.

Feb 24,2021
Written by
David Burroughs
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2021

Started a second spin off:
Rear Window (Telraam)

www.telraam.net

20 jaar onderzoek en ondernemerschap tussen universiteit en overheid - 8 juli 2022

The founding of Rear Window

™
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digital traffic twin:
2022 :

Traffic Scout

» Scenarios grensstraat zoom: all
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Selected Link Analysis
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digital traffic twin:
2022 Traffic Scout

selected link analyse Kessel-Lo Grensstraat

lokaal doorgaand
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digital traffic twin:
2022 Traffic Scout

knip in Grensstraat

toename
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Versatile, accurate, correct, and open:
almost all our studies can be found online!

www.tmleuven.be

griet.deceuster
@tmleuven.be

o twitter.com/tmleuven

www.linkedin.com/company
/transport-&-mobility-leuven

www.facebook.com/tmleuven
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THANK YOU!
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